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Neues Gewerbegebiet = neue Arbeitsplétze ?

Die folgenden Fragen wurden im
Rahmen eines Seminars zum Thema
"Neue Arbeit braucht das Land" des
Ortsvereins Hiltrup in der Stadthalle
Hiltrup am 1. Oktober 1993 disku-
tiert. Teilnehmer der Podiumsdiskus-
sion waren Rainer Bannert, gebirti-
ger Hiltruper, SPD-Ratsherr bis 1986,
jetzt Leiter der Wirtschafisforderung
in Remscheid, Rudi Steingrube, SPD-
Ratsherr, Mitglied im Ausschuf fir
Wirtschaft und Werbung/Planungs-
ausschuf3 und Josef Hiilsdonker,
Vorsitzender des DGB Miinster.

?: Welche planerischen Vorgaben
sind heute an ein Gewerbegebiet zu
stellen?

Was wir heute planen, wird erst nach
dem Jahr 2000 Arbeitsplétze real wer-
den lassen.

Ein wesentlicher Punkt ist sicher die
Verkehrsinfrastruktur. Daher ist das
Suchgebiet Amelsbiiren mit An-
schluBméglichkeit an Kanal, Eisen-
bahn und Autobahn von diesem
Aspekt her gut geeignet. Es wire z.B.
denkbar, daB in der Zukunft eine sog.
"just-in time"-Lieferung nur noch
durch die Nutzung von Wasserstraen
moglich ist, da der LKW-Verkehr
durch Staus zeitlich zu unzuverlissig
wird - bei der derzeitigen Entwicklung
des StraBenverkehrs ist es abschbar,
daB dies auch bei maximaler Umlage-
rung auf die Schiene unvermeidlich
wird.
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Die Planung eines neuen Gewerbege-
bietes setzt eine "Regional-konferenz"
voraus; eine Planung ohne oder gar
gegen die Umlandgemeinden wire
sinnlos, das Entstechen von Investiti-
onsruinen absehbar.

Ganz entscheidend ist die Abwigung ,
was Okologisch dort passieren wird.
Jeder Start eines neuen Gewerbegebie-

tes, zumal in einer derartigen GroBe(!)
ist ein massiver irreparabler Eingriff,
und zwar fiir die nichsten 1-2 Genera-
tionen.

?: Was konnen wir wirtschaftlich
iiberhaupt erwarten?

Konkret heift das: wo konnten in
Miinster Wachstumsreserven lie-gen?
Geht man die Branchen durch, sieht
das Bild momentan eher diister aus.
Die chemische Industrie hier, z.B.
Lacke und Farben hiingt an der Auto-
mobilbranche, da geht es bergab.

Der gesamte gewerbliche/produktive
Bereich wird zunehmend wegen der
giinstigeren Lohne in Ostblockldnder
verlagert, wobei ein Aufschwung dort
natiirlich auch sehr wichtig ist.

Im Handel wird man sich auf sin-
kende Realeinkommen einstellen
miissen, wenn wir in Miinster 1995
den Stand wie in 1990 haben werden,
ist das schon ausgesprochen gut.
Private Dienstleistungen sind wahr-
scheinlich ein Wachstumssektor, evtl.
mit niedrigeren Einkommen als
bisher.

Organisationen ohne Erwerbzweck
werden umfangreicher werden, z.B.
Beratung/Selbsthilfe etc.
Korperschaften und Sozialversiche-
rung werden Stellen reduzieren,
schlimmstenfalls wird es iiber Jahre
kaum Neueinstellungen geben.

Von der Uni ist wenig zu erwarten,
das Land NRW muBl maximal sparen.
Es gibt einen klaren inhaltlichen Zu-
sammenhang zwischen Gewerbetitig-
keit und Dienstleistung. Lauter Inge-
nieurbiiros nebeneinander koénnen
nicht existieren, wenn die Umsetzung
hunderte von Kilometern entfernt
liegt, auch bei modernster
Kommunikationstechnik.

?: Wie sind Anfragen von Investo-
ren zu bewerten?

Grob geschitzt wird etwa ein Drittel
des angemeldeten Bedarfs auch wirk-
lich umgesetzt. Einige Bewerber
scheiden rasch aus, z.B. mangels
Liquiditit. Eine Gemeinde mufl auch
klare Richtlinien haben, welche
Gewerbe iiberhaupt nicht in Frage
kommen, z.B. solche, die Schadstoffe
emittieren.

Hier sollte im Planungsverfahren
deutlich Einflul genommen werden.

?: Welche Strategien sind bei der
Steuerung von Gewerbefdchen sinn-
voll?

Oberstes Gebot ist: sowenig Fliche
wie moglich, soviel Platz wie ntig.
Eine strategische Frage ist z.B. die
nach mehrgeschossiger Bauweise; hier
bedarf es manchmal auch kreativerer
Losungen. Sogar produzierendes
Gewerbe kann "in die H6he" gehen,
moderne Fordertechnik und Aufzugs-
anlagen machen das méglich.
Vorsicht ist beim Umgang mit
Parkfldchen geboten. Spart man durch
geschickte Bauweise Flichen ein, darf
man nicht durch riesige Parkflichen
rings umher diesen &kologisch giinsti-
gen Effekt zunichte machen. Es gibt
sehr gute Erfahrungen mit der preis-
giinstigen Erstellung von
Parkhdusern, die  bewirtschaftet
werden und von den entsprechenden

verschiedenen Gewerbetreibenden
angemietet werden konnen.
Parkflichen diirfen nicht mehr
kostenfrei sein!
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Rainer Bannert (SPD), Wirtschafts-
forderer in Remscheid

Dumpingpreise sind verboten, da sie
nur Flichenverschwendung férdern;
der Grundstiickspreis ist bei einer
derartigen Investition ohnehin kein
entscheidender Kostenfaktor.

?: Es gibt derzeit gewaltige Umwil-
zungen der Rahmenbedingungen
am Arbeitsmarkt verbunden mit
erschreckenden Verinderungen der
Tariflandschaft, welche Gegen-
strategien sind notwendig?

Ein Schwerpunkt sollte gerade in
einer Universititsstadt wie Miinster in
der Forschung liegen, da wird sicher
viel Kraft verschwendet. Intelligente
Produkte haben Zukunft, aber nur
wenn Entwicklungen auch zur Pro-
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duktionsreife gebracht werden
kénnen. Nur "Blaupauscnherstellung”
fithrt zum Dascin im Elfcnbeinturm
(hier gibt es bereits einen ganzen
Katalog erfreulicher Ansitze, incl.
Auszeichnungen).

Die berufliche Ausbildung und Quali-
fizierung muB in Umfang und Giite
im Vergleich zum Studium deutlich
verbessert werden, auch eine gesell-
schaftspolitische Aufgabe.

Solange - laut Bericht des Bundes-
rechnungshofes - massiv Steuer-gelder
verschwendet werden, Schwarz- und
illegale Arbeit nicht ausreichend
bekdmpft wird, ist das Wort von
"leerer  Staatskasse” mit grofer
Skepsis zu betrachten; Arbeitsforder-
maBnahmen sind Staatsaufgaben und
nicht allein aus Mitteln der
Bundesanstalt fiir Arbeit zu finan-
zieren.

Welche Eckdaten und Forderungen
ergeben sich konkret fiir das ausge-
wiesene Gebiet in Amelsbiiren?

Die angegebene Fliche von 400
Hektar ist zu groB, 200 Hektar brutto
sind genug.

Gesetzlich  vorgeschriebene  6kolo-
gische AusgleichsmaBnahmen sollten
bereits 2 -3 Jahre vor der konkreten
Umsetzung eingeleitet werden
(Stichwort "6kologischer Kranz" um
den Ortskern).

Eine Verkehrsplanung fir das ge-
samte umliegende Gebiet ist we-
sentlich, eine  zukunfisorientierte
Anbindung durch den Offentlichen
Personennahverkchr zwingend, d.h.
Mindesttaktfrequenz von Bussen zu
Beginn 20-30 Minuten, spiter 15
Minuten.

Eine schrittweise, additive Planung
vermeidet zu frithe okologische Ein-

Das Semesterticket - erste Erfahrungen

schnitte, das Gebiet muB organisch
wachsen. Wohnen und Arbeiten mufl
verbunden werden, schon wegen der
Verkehrssituation.

Eine Necgativlistc wird crstellt, z.B.
welches Gewerbe darf iiberhaupt nicht
kommen, kein vierspuriger Ausbau
umliegender Strafien.

Der Standort bietet sich fiir ein Logi-
stikunternchmen (Spedition) geradezu
an. Ein solches flichenverzehrendes,
aber wenig Arbeitsplitze schaffendes
Unternechmen muB extrem kritisch
beurteilt werden.

Einige zukunftsweisende MaBnahmen
werden zur Zeit im kleinen Rahmen
im Gewerbegebiert "Loddenheide"
initiiert, sic sollten auch in "Sid-
West" besondere Beachtung und
Bewertung finden.

B.H.-K.

Was hat die (fast) freic Fahrt fiir Studenten im OPNV denn nun cigentlich gebracht?

Seit dem Sommersemester 1993 gibt
es nun das Semester-Ticket nicht nur
fir die Studenten der Fachhoschule
(seit Wintersemester 1992/93)
sondern auch fiir die Studenten der
Westfilischen  Wilhelms-Universitét
Miinster.

Glaubt man einer Publikation des
ASTA ("Ticker, der Reader zum Tik-
ket"), dann hat es sich voll und ganz
gelohnt, wenn auch die Zeit, die
inzwischen vergangen ist, noch zu
kurz sci, um zu einem abschlieBenden
Urteil zu kommen. Auflerdem wiirden
im Sommersemester Busse und
Bahnen (und damit das Ticket)
erfahrungsgemiB  zugunsten  des
Fahrrades weniger genutzt als im
kalten Winter. Und - zu guter letzt -
werden vielleicht erst die jiingsten
Verbesserungen im  Offentlichen
Personen-Nahverkehr (siche Bus-
spuren, neue Linien, erhohte Frequen-
zen etc.) erncut zahlreiche Studenten
zum Umsteigen auf den Bus verleiten.
Erste (geschitzte) Zahlen gibt's den-
noch, so sprechen die Stadt-werke von
einem um etwa 20 % erhohten Fahr-

gastaufkommen etwa die Hilfte davon
wird dem Semester-Ticket angerech-
net. Im letzten Semester hitten sich
etwa 90 % (= 38.000) in diesem
bereits 93 % (= 41.000) aller
Studenten bei der Einschreibung bzw.
Riick-meldung den Freifahrtschein fiir
den OPNV abgeholt.

Erste Meldungen, daB Studenten be-
reits ihr eigenes Auto abgeschafft ha-
ben und/oder sich mit anderen
Studenten zusammen-getan haben und
cin Auto gemein-schaftlich nutzen,
basiecren - allen Unkenrufen zum
Trotz - auf realen Fakten, wie ich aus
meinem Kommilitonenkreis bestd-
tigen kann. Gerade vor dem
Hintergrund eines stindig verbes-
serten Bus-Netzes wird der OPNV
auch fiir bisher autofahrende Stu-
denten immer interessanter.

Welche Verdnderungen wird es zu-
kiinftig geben? Nun, in der Zeit vom
8. bis zum 11. November wurde an
der Uni erst einmal iber das
crweiterte  Semester-Ticket — abge-

stimmt, erweitert deshalb, weil auch
zahlreiche Bahnstrecken damit ge-
nutzt werden kénnen. Dies erfordert
jedoch einen erneuten Aufschlag auf
den Sozialbeitrag etwa in Hohe des fiir
das Dbisherige Ticket erhobenen
Betrages (jeweils etwa 20 DM).

Erstaunlich, daB die Fachhoschule da-
bei der Universitit stets einen Schritt
voraus ist, denn so wie das Ticket dort
bereits ein Semester frither eingefiihrt
worden ist, so gibt es dort bereits jetzt
das erweiterte Bahn-Ticket, iiber des-
sen Einfilhrung an der Uni erst noch
entschieden werden muB.

Bleibt zu hoffen, daB dicses Angeboi
zukiinftig von noch mehr Studenten
als bisher genutzt wird, und insbeson-
dere die Stadtwerke Miinster als
Haupttriger des innerstiddtischen
OPNV ihr Angebot auch fir
Studenten noch attratkiver gestalten
konnen.

G. S.




